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Die Erfindung betrifft ein Poirad fur umlaufende 
elektrische Maschinen, dessen die Pole tragender 
Radkranz aus einem Stapel fiacher Ringe besteht. 
die durch Zusammenfiigen von Segmenten gebildet 
sind, wobei die StoBfugen der Segmente in den ein- 5 
zelnen Schichten gegeneinander versetzt und die 
Schichten durch Bolzen zusammengehalten sind. 
Solche Polrader werden als Blechkettenlaufer be- 
zeichnet. 

Die Polrader oder Laufer elektrischer Maschinen, lo 
insbesondere von durch hydraulische Turbinen an- 
getriebenen Wechselstromgeneratoren, tragen auf 
dem auBeren Umfang ihres Radkranzes " die Pole 
und die entsprechenden Erregenvicklungen. Ein sol- 
cher Radkranz muB 'den mechanischen Beanspru- 15 
chungen widerstehen, die auf die Fliehkraft zuruck- 
zufiihren sind, welche sich aus seiner eigenen Masse 
und aus der Masse der Induktorpole ergibt. Der 
Radkranz mu6 auBerdem von genugendem Quer- 
schnitt sein, urn den Durchgang des induzierenden 20 
Magnetfiusses zu erlauben. Femer miissen die Pole 
und ihre Wicklungen' wegen der in ihnen auftreten- 
den Verlustwarme durch Luf tzirkiilation gekuhlt 
werden. Bei derartigen bekannten Blechketten- 
laufem . sind die Pole durch Schwalbenschwanze 25 
oder Zapfen, Diibel, Splinte u. dgl. befestigt. 

Es ist femer bereits bekannt, die Kiihiung der- 
artiger Laufer durch Zuf uhr von Frischluf t von bei-^ 
den Seiten des Polrades her zu bewirken, wobei die 
Kuhlluft in axialer Richtung zwischea den Induktor- 30 
polen zu dem Mittelbereich des Rotors stromt. Die 
Kuhlluft entweicht dabei in radialer Richtung quer 
durch die in ihm den . festen Anker der Maschine 
bildenden Kranz aus magnetischem Material vor- 
gesehenen Luftkanale. Die Luft, die bis zu dem 35 
Mittelteil des Laufers gelangt, ist mengenmaBig ver- 
mindert und ist bereits auf dem Wege langs der 
Induktorwicklungen erhitzt. Die Luft bewirkt somit. 
■ — wie die Erfahrung es bestatigt — nur eine unvoll- 
kommene Kiihiung des Mittelbereichs der Ma- 40 
schine, und zwar sowohl des Induktors als auch 
des Ankers. 

Die Zufuhr von Frischluft in diesen Bereich kann 
dadurch erzielt werden, daB in dem Radkranz des 
Polrades zwischen den Induktorpolen radiale Luft- 45 
kanale vorgesehen sind. Wenn diese Luftkanaie einen 
fur den gewUnschten Luftzustrom notwendigen 
Querschnitt haben sollten, so bestiinde jedoch im all- 
gemeinen nur ein ungenligender Radkranzquer- 
schnitt, um den Widerstand gegeniiber den auf die 50 
Fliehkraft zuruckfuhrenden Kraften zu sichem und 
um den Durchgang des induzierenden Magnetfiusses 
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zu gestatten, AuBerdem ist man dazu gezwungen, die 
Anzahl an Luftungskanalen auf einen Wert zu be- 
grenzen, der niedriger liegt als derjenige, der fiir 
Sicherstellung einer guten Liiftung notwendig ware. 

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, ein 
Poirad der eingangs genannten Art zu schaffen, das 
mit den Erfordemissen des mechanischen Wider- 
standes seines Radkranzes, dem Durchgang des 
Magnetzuflusses und der Kiihiung der elektrischen 
Maschine vereinbar ist, ohne daB zu einer groBeren 
und damit kostspieligeren Dimensionierung gegriffen 
wird. Diese Aufgabe ist bei dem hier vorgeschlage- 
nen Poirad der einleitend definierten Gattung vor 
allem dadurch gelost, daB in dem Stapel der ring- 
artigen Schichten einzelne aus verkiirzten und daher 
nicht auf einanderstoBenden, Laschen bildenden Seg- 
menten bestehende Zwischenschichten eingefiigt sind, 
die in Umf angsrichtung gegeniiber den verschiedenen, 
von den StoBfugen zwischea gewohnlichen Segmen- 
ten eingenommenen Lagen unter Kompensation oder 
t)berkompensierung der auf diese StoBfugen zuriick- 
zufuhrenden Schwachung des mechanischen Wider- 
standes verteilt und mit den gewohnlichen Segmenten 
liber die die Gesamtheit des Radkranzes zusammen- 
haltenden Bolzen verbunden sind. 

Diese Zwischenschichten, verkiirzter Segmente 
werden vorzugsweise nicht nach jeder Folge von 
Lagen von StoBfugen zwischen gewohnlichen Seg- 
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ordnet: sie werden somib aus emem Stapel menrerer a . „ _ i 

dunner verkurzter iibereinanderliegender Segmente _ n _ _n__ J_ 

Oder durch dicke verkurzte Segmente gebildet. Diese , « 

Anordnung laBt zu, z^yischen den Lf^f '^^fJ^ 7' .^'"^ ' verbessert Wenn im ubrigen das Gewicht der 

gute Luftung genugend breite Luftkanale frei zu ^^^^^^^^f ^^^^^^^ ^er gewohnlichen Blech- 

la^*^'^- ., • -D^ir^H rif-r erfindunss- se^^mente ist, ist die Spreagkraft vermindert. Wenti die 

In der Zeichnung ist ^''^/fl^'^'^^^^^.^^J"''^? GroBenanordnung des Gewichteverhaltnisses zwi- 

gemaBen . -rgesch agenen A^^^^ She" den 'S^^^^ und den gewohnlichen Blech- 

einer beispielsweise gewahlten Ausiunruu|bLu <.p„™enten 0 7 betraet sind das Gewicht und die 

unter Vergleich mit einem bisher ubhchen Polrad se^menten OJ h.t.^^^U ^^^.^^^^^ 

schematisch veranschaulictit. i,m^,,„„ nTncr<;hei<;nipk nm 6 7Vo vermindert, wahrend sein 

weise. , ^ ., u -^^^^c-i^int Fiff 5 und 6 zeken Ausfuhrungsbeispieie, bei 

F i g. 1 zeigt in einer seithchen Te.lschmttans.cht ^^tig.^^^ l^^oMug.n zwischen gewohnlichen Blech- 

den Radkranz, und ^ Tu^R<:tahpn seementen und demzufolge die Laschen 7 in den 

F i g. 2 und 3 ze gen m ^«^f*iedenen MaBstaben ^S^^^'^'^ p^.^ 3 ^erlaufen. Die Raume 9 zwi- 

teilweise gefuhrte Langsschmtte in Hohe der Ver Acns^ Laschen 7 bieten somit die Moglichkeit, 

bindungsbolzen; _ „„f„^ ^inf.,. sie zur Luftung langs des PfeUs 10 auszunutzen, 

Fig,4,5und61asseneme Ausfuhrungsform emes , ^^^^"^j^X Ij, dil Laschen 7 als Geblaseflugel 

Teils des Polkranzes ernes Polrades gemaB der Erfin- wo^i ^nnen Der Beriihrungsquerschnitt der Basis 

dung in verschiedenen MaBstaben m emeni durch J^^l^jfj^^^^'dem P^^^ im iibrigen v611ig 

die Verbindungsboken gefuhrten S^^^^^^^^ J^^a ' m den DurcMuB des induzierenden Ma- 

Fig.5 bringt hierbei den Teil des Radkranzes m 5 ^^^^^^^^ ^^^^.^ selbstverstandlich die Laschen an 

Seitenansicht. . ■d^ji,,,^, 5„ dieser Stelle mit dem AuBeren des Radkranzes in 

Wie aus F i g. 1 hervorgeht, 1st der Radkranz m aus einem magnetischen Werk- 

bekannter Weise aus geschichtetenBlechsegment,en ftoffbSen 
aufgebaut, die in aus der Zeichnung nicht ersicht- 

licher Weise von Schicht zu Schicht gegenseitig ver- 30 ^^^^""^^^'^^.^^ £.ange konnen in gevnssen . 

schoben sind. wobei z^«schen den Segmenten StoB- Li^^^na^^^^X derm ^g^^^ Vorzugsweise wird 

fugen 2 vorgesehen und die S«fjf«^\,^'^'^^ dne geringere ^zahl breiterer Luftkan'ale vorge- 

d^gesteUte Bolzen zusammengehalten smd und der ^em Durchgang der Luft gebotene 

Radkranz die Pole 3 tragt Die StoBfugen 2 s^d ^- ^|^-j^^/^^ef ^leSher Luftgeschwindiikeit in 

wohnlich in den zwischen Polen verlaufendenAchsen 35 ^g^sBer ist. Weite Luftkanale fiih- 

angeordnet. . ^„ - v xt*^ rpn rum Gebrauch von dicken Laschen, die aus 

F ig. 2 veranschauUcht die Ubertragung der Krafte ^^^^^'S', J^fdUm^^ oder aus einem einzigen 

bei einem solchen Polradkrmiz unter der Voraus- ^^^^^^^StSen konnen. Aus diesem Grunde 

setzung, da6 zwischen den Blechen kerne Reibung m pt, die StoBfueen zwischen gewohn- 

besteht Die an der betreffenden Stelle ungeschmtte- 40 kompensiert m^^^^^ 

nen Bleche 4 widerstehen der Sprengkraft,^die ^urch ^^^^^^^^tn S die dner sich wiederholenden 

Bleche, wobei n die Anzahl an B^chen 1st, die einer ™ Laschen in dicken Laschen konzentnert 1st, 

Folge von Stellungen von StoBfugen 2 entspncht ^^^^'^stapel mehrerer Bleche bestehen Die 
Diese Anzahl ist bei dem hier f ^ahlten Beisp^el 5 ^us e y ^ ubertragen ihre Sprengkraft 

gleich 4, wie man aus Fig. S erkennen _ kann. f^f d^e Bolzen' 6 gemUB den PfeilenF,. und diese 

ungeschnittenen Bleche an dieser Stelle smd in dem gj^^jf "Jf^'^die Laschen 7 gemaB den Pfeilen F,. 

Verhaltnis iiberlastet. Man kann die StoBfugen auch Uberkompensieren . 

Aus Fig-4 Uennt man ^^^^^f^Zl " StltSn^lS^e^^^Sw 
bTl^eirv^eSrSeS^^^^^^^^ 'i^-m Falle ist das Verh.ltnis an Luftkana e. 

mit den'gewShnlichen Segmenten 4 und 5 ^ber die g^^g^^ !_ und die Konzentrationen in den 

Boizen 6 verbunden J;^„„^',?JL!^® ^ 2 Tu 60 durch die Pole und zwischen den Polen verlaufenden 
i;^\uTngSKTst"aX;^^^^ Achsen werden verschieden. 

gewahlten Beispiel gesetzt. Fur eine BlechanzaU von Patentanspruche: 
n (n+ 1), namlich 20 in dem gewahlten Ausfuhrangs- , ^^laufende elektrische Maschi- 

beispiel ist die Zahl.an der Sprengkra t widerstehen- 1. Polrad fur unu ^^^^^^^^ 

den Blechen gleich • (n + 1), namlich hier 15, 65 ^''^p^t Rin|e besteht, die durch 

bei der iiblichen Bauweise und demgegenuber n -^n, ^^'^iSfgen von Segmenten gebildet sind, 

StoWe. der legmente in den einzel- 
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nen Schichten gegeneinander versetzt und die 
Schichten dutch Bolzen zusaramengehalten sind, 
dadurch gekennzeichnet, daB in dem 
Stapel (1) der ringartigen Schichten einzehie aus 
verkiirzten und daher nicht aneinanderstoBenden, 5 
Laschen bildenden Segmenten (7) bestehende 
Zwischenschichten eingefiigt sind, die in Um- 
fangsrichtung gegeniiber den verschiedenen, von 
den StoBfugen (2) zwischen gewohnlichen Seg- 
menten (4, 5) eingenommenen Lagen.unter Kom- lo 
pensation oder tiberkompensierung der auf diese 
StoBfugen zumckzufiihrenden Schwachung des 
mechanischen Widerstandes verteilt und mit den 
gewohnlichen Segmenten iiber die die Gesamt- 
heit des Radkranzes zusammenhaltenden Bolzen 15 
(6) verbunden sind. 


2. Polrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zwischen den verkiirzten, 
Laschen bildenden Segmenten (7) vorhandenen 
Raume als radiale Liiftungskanale ausgenutzt 
sind, 

3. Polrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zwischen gewohnlichen 
Segmenten (4, 5) vorhandenen StoBfugen (2) und 
demzufolge die Laschen bildenden, verkiiizten 
Segmente (7) in den Polachsen angeordnet sind. 

4. Polrad nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schichten aus 
Laschen bildenden, verkiirzten Segmenten (7) 
paketweise gruppiert sind, statt nach jeder Folge 
von Lagen der StoBfugen (2) zwischen gewohn- 
lichen Segmenten (4, 5) verteilt zu sein. 
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